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1. Der Larmschutzbeauftragte fir den Flughafen Stuttgart

Der Larmschutzbeauftragte (LSB) fur den Flughafen Stuttgart ist Angestellter des Landes
Baden-Wirttemberg beim Regierungsprasidium Stuttgart und unterliegt bei seiner Tatigkeit
auch den Vorgaben des Ministeriums fur Verkehr und Infrastruktur / MVI (bis 12.05.2011:
Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr (UVM)) als Genehmigungsbehérde fur den
Flughafen Stuttgart. Mit dieser vom Flughafenbetreiber unabhangigen Funktion ist
gewahrleistet, dass er seine Aufgaben unter Beachtung der bestehenden Gesetze, des
bestandskraftigen Planfeststellungsbeschlusses und der luftrechtlichen Genehmigung fur den
Flughafen Stuttgart, die die Grenzen des Flugbetriebs am Flughafen Stuttgart festlegen,
unparteiisch und mit dem Ziel durchfihrt, um die Minderung des vom Flugbetrieb
ausgehenden Fluglarms besorgt zu sein. Hierzu zahlt auch, Fluglarmbeschwerden

aufzunehmen und um Abhilfe bemiiht zu sein.

Dies stellt sich in der Praxis haufig als problematisch dar. Der Beschwerdefuhrer erwartet,
dass der Larmschutzbeauftragte der Beschwerde abhilft. Dies ist jedoch meist nur in den
Fallen moglich, in denen der Beschwerde ein Versto3 eines Teilnehmers am Luftverkehr
gegen einschlagige Vorschriften zugrunde liegt (deutlich weniger als 1% der Féalle). Diese

VerstoRe werden konsequent angezeigt.

Die wichtigsten Aufgaben des Larmschutzbeauftragten sind:

Bekampfung von Fluglarm und Luftverunreinigungen durch Luftfahrzeuge durch

o Vorschlage und angewandte Verfahren zur Larmminderung
o Entgegennahme und Verarbeitung der Messergebnisse der Fluglarmmessanlage
o Mitwirkung bei der Verfolgung von VerstoRen gegen Vorschriften zur

Larmminderung

Beratende Zusammenarbeit mit
den Kommunen
der Deutsche Flugsicherung GmbH (DFS)
dem Flughafenbetreiber Flughafen Stuttgart GmbH (FSG)

den Fluggesellschaften, Flugzeughaltern, Luftfahrtunternehmen und Besatzungen

Mitarbeit in den Sitzungen der

Fluglarmkommission fur den Flughafen Stuttgart (FLK)

sowie der Arbeitsgemeinschaft Deutscher Fluglarmkommissionen (ADF)



Offentlichkeitsarbeit in den Medien zum Thema Fluglarm

Bearbeitung

der mit dem zivilen Flugbetrieb zusammenhangenden Beschwerden und

Weiterleitung der mit dem militdrischen Flugbetrieb zusammenhangenden

Beschwerden

Vorstehend genannte Aufgaben werden zumeist ohne Beteiligung der Offentlichkeit
wahrgenommen. So fihrt der Larmschutzbeauftragte =zahlreiche Gesprache mit den
Fluggesellschaften, der Flughafen Stuttgart GmbH, der Deutsche Flugsicherung GmbH,
Kommunen, auch mit Flugzeugbesatzungen oder militarischen Dienststellen (obwohl Letzteres
nicht zu seinen Aufgaben zahlt). Ziel ist stets, vermeidbaren Larm weitestgehend zu
unterbinden. Dies kbénnen Maflinahmen betreffend den Bodenldarm sein, also Standlaufe,
unndtige Fahrten oder Betrieb von Stromaggregaten (GPU). Auch die Nachtflugbeschrankung
ist regelmafiges Thema. Neue larmérmere Startverfahren einzufihren gehoért ebenso dazu,
wie mit Betreibern von z. B. Hubschraubern zu verhandeln, um grof3ere Flughthen und damit

larmarmere An- und Abfllige zu erreichen.

Weiteres Beispiel sind regelmallige Kontrollen des An- und Abflugverhaltens von
Verkehrsflugzeugen und Flugzeugen, die nach Sichtflugregeln fliegen. So wurde mit der DFS
eine Abflugstrecke nach Nordwesten daraufhin untersucht, wie die Flugzeuge noch besser auf
der Ideallinie gehalten werden kénnen. Die optimierte Route ist seit 2008 realisiert. Bei den
Sichtanflugstrecken vom Fernsehturm kommend wurde eine Anflugstrecke fiir Landungen in
Richtung Osten so optimiert, dass seit 2008 weniger Anwohner vom Larm der Sichtflieger
betroffen sind. Dadurch haben die zwangslaufigen Uberfliige bebauten Gebiets durch die sog.
Platzrunde (Teil des Landeanflugs) abgenommen. Der LSB uberwacht die Einhaltung der
Nachtflugbeschrankung.

Der LSB besucht regelmaf3ig Ortschafts- und Gemeinderatssitzungen, um Bericht zu erstatten,
die Nachtflugbeschrédnkung zu erlautern, auf L&armprobleme dieser Kommune speziell
einzugehen und natirlich auch Fragen der Réate zu beantworten. Er sucht Flugschulen und

Flugbetriebe auf, um dort auf leises Fliegen hinzuweisen, gibt Tipps und Anregungen hierzu.

Abgeordnete des Deutschen Bundestags und des Landtags von Baden Wirttemberg suchen

den LSB auf, um Larmfragen insbesondere aus ihren Wahlkreisen zu erortern.



Auch OberblUrgermeister und Blrgermeister nehmen die Madoglichkeit wahr, sich zu
informieren. Dabei stellt sich regelmélRig heraus, dass der LSB Missverstandnisse aufklaren

sowie nutzliche Informationen und Hinweise zu rechtlichen Grundlagen liefern kann.

Letztlich wirkt oftmals ein personliches Gesprach des LSB mit einem Luftfahrzeugfihrer
nachhaltig, indem er z. B. auf einen im Hinblick auf den Fluglarm verbesserungswurdigen

Anflug angesprochen wird oder einfach einen Hinweis erhéalt, wie man moglichst leise fliegt.

Der LSB informiert Burger Uber die vom Fluglarm betroffenen Gebiete. RegelméalRig erfolgen
Aul3entermine an Beschwerdeschwerpunkten mit Larmmessungen, teils unter Beteiligung der

Kommunen.

Beim LSB kann sich jede natirliche Person Uber Fluglarm oder Luftverunreinigungen durch
Luftfahrzeuge, den Flughafen Stuttgart betreffend, beschweren. Um eine sachgerechte
Bearbeitung der Beschwerde zu erméglichen, sind folgende Angaben unverzichtbar:

e Name und Wohnort (Gemeinde / Teilort) des Beschwerdefuhrers,

e Datum und genaue Uhrzeit (Ortszeit) des Vorkommnisses,

e Grund fur die Beschwerde.

¢ Die Beschwerde sollte moglichst unverztglich eingereicht werden. Je mehr Zeit verstreicht,
desto schwieriger wird es in vielen Féllen, den Sachverhalt nachtraglich zu klaren.

Die Beschwerde sollte aul3erdem mdoglichst telefonisch unter der Ruf-Nr. 0711 948 4711
vorgebracht werden. Bei Abwesenheit des LSB kann die Beschwerde auf das automatische
Aufzeichnungsgerat gesprochen werden. Wird ein Ruckruf oder eine Antwort gewunscht, sollte
dies angegeben werden. Bei langerer Abwesenheit des LSB kann bis zu einer erwiinschten

Ruckmeldung einige Zeit vergehen.

Selbstverstandlich nimmt der LSB nicht nur Beschwerden entgegen. Er hilft auch mit

Informationen rund um den Fluglarm weiter.

Beschwerden Uber Flige der US-Streitkrafte konnen unter der Ruf-Nr. 07031 15 34 63 in
deutscher Sprache vorgebracht werden. Beschwerden tber Militarflige allgemein nimmt die
Deutsche Bundeswehr bei ihrer Beschwerdestelle FLIZ unter 0800 8 62 07 30 bzw. der E-Mail-

Adresse fliz@bundeswehr.org entgegen.



mailto:fliz@bundeswehr.org

2. Das Flughafenjahr 2013

Die Zahl der Gesamtflugbewegungen ist mit 128.246 (-4,8 %) abermals gesunken, was auch
auf die anhaltende Tendenz zu weniger, daftr grolReren Flugzeugen und eine bessere

Auslastung ganz allgemein zuriickzufiihren sein durfte.

Wie bereits 2012 erfolgten rund 61 % aller Starts nach Westen, 39 % nach Osten.

Ende des Jahres gab es hdchst unerfreuliche Ereignisse, bei denen das Militar (Deutschland,
USA, Frankreich) mit Aktionen auffiel, die - wie die Beschwerden zeigten - bei der
Wohnbevolkerung auf kein Verstandnis stie3en. Der LSB hat sich an die vorgesetzten Stellen

gewandt.

Von April bis September gab es im Berichtsjahr wieder tatsachliche Abweichungen wegen
schlechten Wetters. Die Piloten sind nach § 3 Abs. 1 und § 26 Abs. 4 Luftverkehrsordnung
(LuftvO) verpflichtet, Gefahrensituationen wie z. B. Gewitter, Hagel, starke Vereisung oder

schwere Turbulenz zu meiden bzw. zu verhindern.

2013 betrug die Gesamtzahl aller Fluglarm-Beschwerden 1.152. 2012 wurden noch 1457
gezahlt, entsprechend einem Rickgang um rund 26 %. Dennoch ein hoher Wert, bedenkt
man, dass die Zahl der Flugbewegungen abermals deutlich gesunken ist. Zwei
.Dauerbeschwerdefuhrer* aus Plochingen und Vaihingen trugen mit 311 Beschwerden 27 %
der insgesamt 1.152 Fluglarmbeschwerden vor. Die Beschwerdestatistik wurde daher um
diese 311 Beschwerden bereinigt, da sie weit Uber 5 % der Gesamtbeschwerden ausmachen.
Somit bleiben nach Abzug von 31 Beschwerden Uber Polizeihubschrauber im Einsatz, die
keinen Bezug zum Flughafen haben, 810 statistisch bertcksichtigte Beschwerden, ein Minus
von rund 33 % gegentber 2012. Dieser deutliche Riickgang erfolgte in allen Beschwerdearten,

am deutlichsten bei den Beschwerden wegen vorgeblicher Flugstreckenabweichung.

Insgesamt wurden im Jahr 2013 252 Beschwerden uber Nachtflige registriert (2012: 335).
VerstolRe gegen die Nachtflugbeschrankung sind nicht zuletzt wegen der strengen
Uberwachung die absolute Ausnahme. Diese VerstoRe, die ein Ordnungswidrigkeitenverfahren
nach sich ziehen konnen, werden konsequent angezeigt. Bitte beachten Sie hierzu die
Erlauterungen im Kapitel 12.



3. Flugzeugbewegungen nach Verkehrsarten in den Jahren 2004 - 2013

Linien- Verand. Charter-  Verénd. Sonst. Verdnd.  Gewerbl. Verdnd. Nichtgew. Verand. Ziviler Verand. Militér- Gesamt-  Verand.
Jahr  verkehr in% Verkehr in % gewerbl.  in% Verkehr  in% Verkehr in % Luftverkehr in % Verkehr verkehr in %
Verkehr (8+10) (12+14)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
2004 115.461 13,2 9.759 4.8 11.707 -0,4 136.927 11,3 19.958 -8,6 156.885 8,3 3.861 160.746 7,5
2005 118.478 2,6 9.000 -7,8 12.875 10,0 140.353 2,5 20.052 0,5 160.405 2,2 3.282 163.687 18
2006 123.025 3,8 7.800 -13,3 13.934 8,2 144.759 31 19.977 -0,4 164.736 2,7 3.209 167.945 2,6
2007 125.770 2,2 6.382 -18,2 13.882 -0,4 146.034 0,9 18.497 -7,4 164.531 -0,1 2.728 167.259 -0,4
2008 121.973 -3,0 5.968 -6,5 14117 1,7 142.058 2,7 18.185 -1,7 160.243 -2,6 2.982 163.225 2,4
2009 107.123 -12,2 4.413 -26,1 13.950 -1,2 125.486 -11,7 16.086 -115 141.572 -11,7 3.272 144.844 -11,3
2010 101.300 -5,4 4.876 10,5 13.575 -2,7 119.751 -4,6 15.584 31 135.335 4,4 2.444 137.779 -4.9
2011 102.304 1,0 3.688 24,4 15.409 13,5 121.401 14 15.179 -2,6 136.580 0,9 3.070 139.650 14
2012 97.637 -4,6 3.433 -6,9 14.284 -7,3 115.354 -5,0 16.170 6,6 131.524 -3,7 3.187 134.711 -3,5
2013 91.689 -6,1 3421 -0,3 14.501 15 109.611 -5,0 14.977 -7,4 124.588 -5,3 3.658 128.246 -4,8
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Tabelle 1; Basisdaten Flughafen Stuttgart GmbH



Der Tabelle 1 ist zu entnehmen, dass im Vergleich zum Vorjahr im rein zivilen Luftverkehr mit
124.588 Starts und Landungen ein Rickgang um 5,3 % zu verzeichnen war. Damit setzt sich

der Trend der vergangenen Jahre zu weniger Flugbewegungen fort.

Bei der Betrachtung der Flugbewegungen nach Verkehrsarten gibt es beim Linienverkehr

einen Rickgang um 6,1 % und beim Charterverkehr immerhin um 0,3 %.

Militarische Flugbewegungen stiegen um rund 15 % auf 3.658. Die Zahl der Beschwerden tber
Militarverkehr sank von 108 auf 47. Der Anteil an den statistisch ausgewerteten Beschwerden
betragt knapp 6 %!

Weiterfihrende Informationen:

Auf dem Internetauftritt der Flughafen Stuttgart GmbH (FSG) kann umfangreiches statistisches
Informationsmaterial abgerufen werden:

www.Flughafen-Stuttgart.de > Business to Business > Broschiuren & Formulare > Statistischer
Jahresbericht

Auch lasst sich dort auf den monatlich erscheinenden Larmbericht der FSG zugreifen:

www.Flughafen-Stuttgart.de > Das Unternehmen > Nachhaltigkeit > Umwelt > Fluglarmbericht

4. Starts und Landungen nach Antriebsart und Betriebsrichtung

4.1. Flugbewegungen nach Antriebsart 2010 bis 2013 (gesamter Verkehr)

Antriebsart 2010 2011 2012 2013
Jet-Flugzeuge 102.253 102.800 99.652 98.923
Turbo-Prop 18.536 18.779 17.300 15.282
Kolben 11.537 12.524 12.002 12.002
Hubschrauber 5.453 5.547 5.757 5.317
Gesamt 137.779 139.650 134.711 131.524

Tabelle 2; Basisdaten Flughafen Stuttgart GmbH
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4.2. Starts und Landungen nach Verkehrsrichtung (07 und 25) im Linien- und Charterverkehr

Der Flughafen Stuttgart verfugt Uber eine Start- und Landebahn in Ost-/Westrichtung (Piste
07/25). Die Entscheidung darlber, in welche Richtung gestartet und gelandet wird, trifft
ausschlie8lich die Deutsche Flugsicherung GmbH nach vorgegebenen Kriterien. Ein
besonders wichtiges Kriterium ist die Richtung und Starke des Windes auf der Start- und
Landebahn des Flughafens. Auch die Neigung der Bahn sowie weitere Einflussgrof3en oder
auch die gezielte Anforderung des Piloten bzw. Leistungsdaten des Flugzeugtyps kénnen eine
Rolle spielen. Mit bis zu ca. 9 km/h Rickenwindanteil kann noch gestartet werden, bei Werten
daruber entscheidet der verantwortliche Luftfahrzeugfiihrer. Bei wenig Verkehr, wie z. B.
nachts, werden Start- und Landerichtung durchaus auch so festgelegt, dass sie in bzw. aus
Richtung des Zielortes erfolgen, wenn hierdurch weniger Menschen am Boden vom Larm

betroffen sind und der Wind dies zulasst.

Landungen Starts

Monat 07 25 07 25 Gesamt
Januar 793 2.379 1.077 2.125 6.374
Februar 1.608 1.501 1.756 1.397 6.262
Marz 1.937 1.764 2.192 1.529 7.422
April 1.758 2.176 1.948 1.992 7.874
Mai 764 3.599 1.159 3.258 8.780
Juni 664 3.836 1.142 3.356 8.998
Jul 1.211 3.351 1.860 2.739 9.161
August 1.503 2.996 1.996 2.537 9.032
September * 1.260 3.353 1.491 3.101 9.205
Oktober 1.159 3.226 1.575 2.833 8.793
November 1.330 2.198 1.614 1.902 7.044
Dezember 760 2.309 1.103 1.993 6.165
Gesamt 14.747 32.688 18.913 28.762 95.110
Anteil in % 16% 34% 20% 30% 100%

verkehrsreichste 6 Monate des Jahres

** yerkehrsreichster Monat des Jahres Tabelle 3; Basisdaten Flughafen Stuttgart GmbH
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5. Abflugstrecken und deren prozentuale Nutzung 2013
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Bild 2; Deutsche Flugsicherung GmbH

Schwarze Linien: Ideallinie Prozentuale Nutzung: Zahl im weil3en Kéastchen
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6. Die An-und Abflugstrecken fir Sichtflug
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Blaue Linie mit Pfeil: Anflugstrecke Blau gestrichelte Linie mit Pfeil: Abflugstrecke
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7. Flugspurenauswertung

Die DFS erstellt u. a. auf Anforderung des LSB sog. Flugspurenauswertungen mit der
Auswertungssoftware FANOMOS. Sie werden aufgrund konkreter Beschwerden der Burger
sowie regelmaRig ,von Amts wegen“ durchgefuihrt. So kann festgestellt werden, ob der
Beschwerde ein Versto3 zu Grunde liegt. RegelmaRige Untersuchungen geben Aufschluss
daruber, ob regelkonform geflogen wird und ob mdglicherweise ein Ansatzpunkt gegeben ist,

vermeidbaren Larm zu beseitigen.

Beispiel: ,360 overhead“-Anflug einer C130 Herkules; ein taktisches Verfahren im
Kampfeinsatz. Der Anflug wird mit sehr hoher Geschwindigkeit durchgefuhrt, Gber der
Landeschwelle wird auf Leerlaufschub reduziert, es folgt ein Vollkreis mit hoher Sinkrate nach
links und die Landung auf der Piste - auch wenn die Flugspur im Bild aus technischen
Grinden vorzeitig endet. Das gesamte Verfahren ist extrem laut und typischer, vermeidbarer
Fluglarm. Es ist unstrittig, dass Militarpiloten Gben missen. Der Flughafen Stuttgart ist als
einziger deutscher Verkehrsflughafen mit militarischer Mitnutzung schon stark belastet. Da
missen solche Verfahren nicht auch noch gelbt werden. Der LSB hat dies Uber das

Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur und die Fluglarmkommission angeprangert.

—

i

Bild 4; Deutsche Flugsicherung GmbH
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8. Die Nachtflugbeschréankung

Im Jahr 2013 wurden 252 Beschwerden wegen Nachtfligen erhoben. Davon werden viele
wegen Verletzung des vermeintlichen ,Nachtflugverbots“ vorgebracht. Nahezu ausnahmslos
handelte es sich in diesen Fallen nicht um VerstoRe gegen die Nachtflugbeschrankung. Ein
Nachtflugverbot existiert am Flughafen Stuttgart nicht. Die Flughafengenehmigung lasst in

Sonderfallen generell Ausnahmen zu.

Alle Nachtflige werden durch den LSB auf Einhaltung der Nachtflugbeschréankung nachtraglich
Uberpruft. Auf der folgenden Seite erhalten Sie zur Information die Details der

Nachtflugbeschrankung.

Nachtflugbeschrankung fur den Flughafen Stuttgart (gultig ab 19.09.2014)

Zivile Flugzeuge mit Strahlturbinenantrieb (,Jets*) sind am Flughafen Stuttgart nur zugelassen,
wenn sie den Bestimmungen nach ICAO Annex 16, Kapitel 3 oder 4 entsprechen (Erlauterung
siehe letzte Seite). Diese Flugzeuge unterliegen im Ubrigen einer Nachtflugbeschrankung. Die
Nachtflugbeschrankung gilt dartber hinaus auch fur bestimmte Propellerflugzeuge.
Hubschrauber und Militarflugzeuge unterliegen keinen zeitlichen Beschrankungen. Daher
werden im Folgenden ausschlieBlich die Regelungen fir zivie Flugzeuge mit

Strahlturbinenantrieb sowie Propellerflugzeuge beschrieben. Die Zeiten sind immer Ortszeit.

1. Flugzeuge mit Strahlturbinenantrieb

Starts sind grundsatzlich nur von 06:00 Uhr bis 23:00 Uhr zulassig.

Landungen sind grundsatzlich nur von 06:00 bis 23:30 Uhr zulassig. Verspatete Landungen
durfen bis 24:00 Uhr durchgefihrt werden, wenn die urspringlich geplante Ankunftszeit vor
23:30 Uhr lag.

Ausnahmen von der Nachtflugbeschrankung:
Ausgenommen von der Nachtflugbeschrankung sind die Nachtluftpostflige im Auftrag der

Deutsche Post AG, soweit Sie den Anforderungen der Flugzeugkategorie gem. ICAO Annex

Bericht des Larmschutzbeauftragten fur den Flughafen Stuttgart - 2013 - 13



16, Kapitel 4 gentgen (z. Zt. Dienstag bis Samstag je zwei Starts ca. 00:00 Uhr +/- 15 Minuten
und zwei Landungen ca. 01:00 Uhr +/- 30 Minuten pro Nacht).

Der Flughafen darf als Not- und Ausweichflughafen aus meteorologischen, technischen oder
sonstigen  Sicherheitsgrinden  benutzt werden. Auch Flige von Polizei und

Katastrophenschutz oder Fliige, die aus medizinischen Griinden notwendig sind, sind erlaubt.

Die Deutsche Flugsicherung GmbH darf Vermessungsflige zur Prifung von

flugsicherungstechnischen Anlagen und Navigationseinrichtungen durchfihren.

Das Regierungsprasidium Stuttgart kann in detailliert zu begriindenden Einzelfallen und
entsprechend den Vorgaben der Genehmigungsbehdérde Ausnahmen von der
Nachtflugbeschrankung zulassen, wenn dies u. a. im 6ffentlichen Interesse, insbesondere zur
Aufrechterhaltung der Sicherheit des Luftverkehrs oder zur Vermeidung von Stérungen des

Luftverkehrs erforderlich erscheint.

Von der zuletzt erwdhnten Mdoglichkeit wird nur sehr sparsam und verantwortungsbewusst

Gebrauch gemacht. Alle Nachtflige werden zudem nachtréglich auf Korrektheit gepruft.

2. Propellerflugzeuge

Seit 19.09.2014 gelten die unter 1. genannten Nachtflugbeschrankungen auch fir

Propellerflugzeuge

e mit einer maximalen Startmasse Uber 8.618 kg, sofern diese die Anforderungen des

Larmzeugnisses nach ICAO Annex 16, Kapitel 4 nicht erfillen,
e mit einer maximalen Startmasse bis 8.618 kg, sofern diese die Anforderungen des

Larmzeugnisses nach ICAO Annex 16, Kapitel 10 nicht erfillen. (Erlauterung siehe

letzte Seite).

Diese lauten Propellerflugzeuge durfen in den Nachtflugbeschrankungszeiten nicht mehr
starten und landen.

Bericht des Larmschutzbeauftragten fur den Flughafen Stuttgart - 2013 - 14



9. Nachtflugbewegungen ziviler Strahlflugzeuge, Ausnahmegenehmigungen

Die Fluge der Nachtluftpost machten mit 78 % den Hauptanteil aller Nachtfliige aus, Einzelfall-

Ausnahmegenehmigungen belaufen sich auf 7 %. Erfreulich ist: Die verspateten Landungen

nahmen um 100 und die Einzelfall-Ausnahmegenehmigungen um 25 im Vergleich zum Vorjahr

ab. Flugsicherungsgrinde, technische Probleme sowie haufig auftretendes schlechtes Wetter

wahrend der Sommermonate 2013 waren die Hauptausnahmegrinde.

Zivile Strahlflugzeuge wéahrend der Nachtflugbeschrankung.

verspatete Flige Not- u'nd Rettungsfluge; Einzelfall- Gesamt-
Monat bI__andgngen der DHL Ausyyelch- Vgrmessungs- Ausnahme- bewegungen

is 24:00 Uhr Nachtluftpost fluge flige der DFS genehmigungen
Januar 12 84 2 3 101
Februar 12 80 1 93
Mérz 13 80 2 5 100
April 13 80 2 95
Mai 14 68 6 88
Juni 26 84 16 126
Juli 19 75 2 16 112
August 11 76 2 10 99
September 13 80 7 100
Oktober 26 80 2 8 116
November 2 80 1 3 86
Dezember 64 2 4 70
Gesamt 161 931 0 13 81 1186
Anteil in % 14% 78% 0% 1% 7% 100%
Vorjahr

Tabelle 4; Basisdaten Flughafen Stuttgart GmbH und Regierungsprasidium Stuttgart
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Aufgliederung der erteilten Ausnahmegenehmigungen von der Nachtflugbeschrankung

Nachtstarts Nachtlandungen
Ausnahmegrund
2013 2012 2013 2012

Flugsicherung / Luftraumsperrung 0 6 7 7
Technik 16 19 11 21
Abfertigung / Gewichtsprobleme 7 11 13 1
Wetter 13 15 10 13
Sicherheit / politischer Anlass 0 0 0 0
Unfall / medizinischer Notfall 0 3 1 3
Katastrophenhilfe 0 0 0 0
Streik 0 3 3 4
Gesamt 36 57 45 49

Tabelle 5; Basisdaten Regierungsprasidium Stuttgart

10. Dauerschallpegel der Fluglarmmessanlage, 6 verkehrsreichste Monate

Die am Flughafen Stuttgart installierte Fluglarm-Messanlage mit 8 festen Messstellen in der
Umgebung des Flughafens ermittelte bis 2008 fur die sechs verkehrsreichsten Monate des
Jahres Dauerschallpegel in dB(A) fur den 24-Stunden-Tag nach dem Fluglarmgesetz von
1971. Der LSB veroffentlichte diese Werte von 2009 bis 2012 zusatzlich aus
Vergleichsgrinden zu den Werten nach dem neuen Fluglarmgesetz. Nachdem in den letzten 4
Jahresberichten die Larmsituation nach altem und neuem Fluglarmgesetz dargestellt wurde,
werden ab diesem Berichtsjahr nur noch die Werte aufgefihrt, die ausschliel3lich nach dem

2007 novellierten Fluglarmgesetz ermittelt werden.

Im Rahmen der Novellierung des Fluglarmgesetzes sind u. a. Tag- und Nachtschutzzonen (06
bis 22 bzw. 22 bis 06 Uhr) neu geschaffen worden und neben niedrigeren Larmwerten auch
maximale Einzelwerte fur den Zeitraum der Nacht vorgesehen worden. Die Tabellen sind fur

den Zeitraum Tag und Nacht separat ausgewiesen.
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Fluglarm-Messstelle

) . . Mittel- . Veran-
Tag Mai Juni Juli  August Sept.  OKkt. Wert Vorjahr derung
gem. novelliertem Fluglarmgesetz von 2007
M1 Scharnhausen 502 502 51,1 51,2 51,0 519 509 0,7
Brunnenstr. 35
M2 Berkheim 533 531 533 535 539 543 536 13
Kdéngener Str. 43
M3 Neuhausen 526 522 52,7 532 52,6 530 527 11
Schurwaldstr. 19
M4 Bernhausen
Nord-WostRons 36 590 587 595 592 610 591 594 2.1
M5 Stetten
Schurwaldstr. 29 55,1 54,8 52,7 53,1 54,5 54,4 54,1 0,0
M6 Steinenbronn 574 571 569 573 57,8 568 572 0,7
Sindelfinger Str. 9
M7 Leinfelden-Echterd. 552 542 523 525 541 541 537 0,6
Holzwiesenstr. 14
M8 Denkendorf
o Denke 522 51,4 51,7 522 521 526 52,0 1,4
Fluglarm-Messstelle . )

) . . Mittel- . Veran-
Nacht Mai Juni Juli  August Sept.  Okt. Wert Vorjahr derung
gem. novelliertem Fluglarmgesetz von 2007
M1 Scharnhausen 453 424 423 428 428 431 431 0,7
Brunnenstr. 35
M2 Berkheim 46,6 46,1 455 46,1 459 462 46,1 -0,2
Kdéngener Str. 43
M3 Neuhausen 455 446 454 455 452 446 451 0,2
Schurwaldstr. 19
M4 Bernhausen
Nord-Wost Rons 36 493 500 506 50,7 510 491 50,1 -1,9
M5 Stetten
Schurwaldstr. 29 43,7 43,3 42,0 42,6 43,2 42,8 42,9 0,5
M6 Steinenbronn 457 473 486 479 472 462 472 -0,9
Sindelfinger Str. 9
M7 Leinfelden-Echterd. 455 420 411 415 424 417 424 0.8
Holzwiesenstr. 14
M8 Denkendorf 467 445 442 449 449 449 450 0,5

Uhlandstr. 34

Tabelle 6; Basisdaten Flughafen Stuttgart GmbH
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11. Larmfestschreibungskontur 1978

Nach der geltenden Betriebsgenehmigung des Flughafens Stuttgart darf dieser nur in dem
Umfang betreiben werden, dass durch den Flugbetrieb die fir das Jahr 1978 berechneten
aquivalenten Dauerschallpegel an keinem Ort tberschritten werden. Mit anderen Worten: Es

darf an keinem Ort in der Umgebung des Flughafens lauter werden, als es 1978 war.

Die Vergleichsberechnung der &quivalenten Dauerschallpegel hat laut Betriebsgenehmigung
nach der Anleitung zur Berechnung von Larmschutzbereichen (AzB) in der jeweils geltenden
Fassung zu erfolgen. Nach der Novellierung des Fluglarmgesetzes im Oktober 2007 wurde im
Juli 2008 mit der Ersten Fluglarmschutzverordnung ein neues Verfahren zur Berechnung von
Larmschutzbereichen eingefuhrt. Damit sich die Berechnungsergebnisse kunftiger
Fluglarmermittlungen nach der aktuellen AzB mit der Fluglarmbelastung des Jahres 1978
vergleichen lassen, muss auch die Larmfestschreibungskontur, die sich aus den
Flugbewegungen der 6 verkehrsreichsten Monate des Jahres 1978 ergibt, mit der AzB in der
aktuell geltenden Fassung berechnet werden. Die LArmsachverstandigen des Ingenieurbiros
ACCON GmbH haben in einem Gutachten dargelegt, wie die Larmfestschreibungskonturen
unter Anwendung der geltenden AzB-Fassung ermittelt werden konnen. Die
Genehmigungsbehorde hat diese Gutachten dem Umweltbundesamt (UBA) zur Prifung
vorgelegt. Das UBA hat festgestellt, dass die Art, wie die Gutachter vorgegangen sind, nicht zu
beanstanden ist. Gegenuber der friheren 24-Stunden-Larmkontur ergibt die neue Darstellung

nun getrennte Tag- bzw. Nachtlarmkonturen.

Auf den Seiten 19 und 20 werden die neuen Larmfestschreibungskonturen 2013 der 6

verkehrsreichsten Monate fur den Tag- und den Nachtzeitraum dargestellt.
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12. Fluglarmbeschwerden

In den vergangenen Jahren musste oft festgestellt werden, dass einzelne Beschwerdefiihrer
durch sehr zahlreich vorgebrachte Beschwerden (zusammen teils bis knapp an 50 % Anteil an
den Gesamtbeschwerden) die Statistiken extrem verfalschten und hierdurch die Aussagekraft
der Fluglarmstatistiken stark einseitig beeinflusst wurde. So ist z. B. der erhebliche Anstieg der
Beschwerden - und hier insbesondere Uber Nachtflug - im Jahr 2007 ganz Uberwiegend einem
einzelnen Beschwerdefuhrer zuzuordnen, der im Frihjahr 2007 in die Nahe des Flughafens

zugezogen war.

Ab dem Berichtsjahr 2010 wird daher in Abstimmung mit der Genehmigungsbehérde und der

Fluglarmkommission fur den Flughafen Stuttgart die Statistik wie folgt gefuhrt:

1. Es werden nach wie vor alle Beschwerden gezahlt und bei naheliegender Vermutung
auf einen Verstol3 gesondert untersucht.

2. Die Gesamtzahl aller eingegangenen Beschwerden wird als Summe wie bisher
ausgewiesen.

3. Beschwerdefihrer, die mehr als 5 % der Gesamtbeschwerden Uber rechtmallige
Vorgange vortragen, werden jedoch nicht mehr in der eigentlichen Fluglarmstatistik
ausgewiesen. Hierbei werden diese Beschwerdefuhrer durch den LSB immer auch tber
die RechtmaRigkeit der beméangelten Vorgange umfassend informiert.

4. Fluge der Polizei-Hubschrauberstaffel im Einsatz, also z. B. die Suche nach vermissten
oder verwirrten  Personen, Verhindern eines  Suizides, Einsatze zur
Verbrechensbekampfung oder zur Verkehrsbeobachtung und -steuerung, Umweltflige
(ilegale Mdullentsorgung), Such- und Rettungsdienst (SAR), werden in der
Beschwerdestatistik nicht mehr gesondert ausgewertet, da solche Flige keinen
ursachlichen Zusammenhang mit dem Flughafen Stuttgart haben. In der Gesamtzahl
der Beschwerden werden jedoch auch diese Beschwerden ausgewiesen. Im Jahr 2013

waren dies 31 Beschwerden.

2013 gingen beim LSB insgesamt 1.152 Beschwerden ein. Hauptbeschwerdegrund waren
diesmal mit 31,5 % Anteil Beschwerden tber Fluglarm allgemein, gefolgt von Beschwerden
Uber Nachtflug mit gut 31 %. Beachten Sie hierzu bitte auch die Erlauterungen auf Seite 6.

Airberlin war mit zwei A330 aufgefallen, weil sie nach Starts in Richtung Westen haufig das

Fahrwerk langere Zeit nicht eingefahren haben, um die Bremsen zu kihlen. Nach mehrfacher
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Intervention des LSB setzt die Fluggesellschaft nun Flugzeuge mit Bremsen-Kihlgeblasen ein,
die in der Regel das Fahrwerk nach dem Abheben normal einfahren kénnen.

Der LSB kritisierte wiederholt die Gulfstream G3 im militarischen oder zivilen Einsatz, weil sie
zu den lautesten Mustern am Flughafen Stuttgart zahlt. Nachdem sie in den ersten Monaten
2013 noch jeweils bis zu rund 20 Flugbewegungen durchfihrte, sank diese Zahl in einigen
Monaten auf Null. Die Fluge wurden dann von leiseren Mustern durchgefuhrt.

Seit etwa Mitte 2013 fuhrten u. a. Airberlin und Germanwings gednderte Abflugverfahren ein,
die grundsatzlich positiv bewertet werden. Bisher wurde nach dem Anfangssteigflug in 500 m
Uber der Piste beschleunigt, um das Flugzeug auf die Geschwindigkeit fur das beste
Steigvermdgen zu bringen. Danach konnte es mit verringertem Schub bestmdglich steigen.
Das neue Verfahren beginnt beim Start mit geringerem Schub und weniger Landeklappen als
bisher. Das Flugzeug rollt langer und leitet die Beschleunigungsphase bereits in ca. 300 m
Uber der Piste ein. Obwohl die Beschleunigungsphase in geringerer Hohe stattfindet, ist das
neue Verfahren nicht lauter als das alte, zumal das beschleunigen haufig noch Gber dem
Flughafengelande beginnt. Als Nebeneffekt wird Treibstoff eingespart und werden weniger

Schadstoffe emittiert. Zwischenzeitlich wird das neue Verfahren vielfach angewandt.

Ende 2013 kam es zu einer Reihe von Vorkommnissen, die franzdsische, amerikanische und
deutsche Militarluftfahrzeuge ausgelést haben. Die Flige waren aus Sicht der
Wohnbevoélkerung nicht tolerabel. Beispiele: 2 Apache Kampfhubschrauber fliegen in Richtung
Asemwald ab, bleiben recht niedrig und steigen erst kurz vor den Hochh&ausern dartber
hinweg; Ubung bei Musberg, bei der Kampfhubschrauber tber einen langeren Zeitraum nahe
an der Bebauung schweben; eine Mirage 2000 fiihrt in Stuttgart Ubungsanfliige durch oder
Anflige militarischer Hubschrauber in inakzeptabler Flughohe (siehe auch der auf Seite 12
beschriebene Vorgang). Nach vorliegender Auskunft der Bundesministerien wird um
Verstandnis fir die nach militarischen Notwendigkeiten durchgefuihrten, insgesamt

rechtmaRigen, Flige gebeten.

Klaus Peter Siefer
Larmschutzbeauftragter
fur den Flughafen Stuttgart
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Beschwerdestatistik fur den Flughafen Stuttgart 2013
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Fluglarm allgemein
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Hubschrauber
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Militar
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Kleinflugzeug
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Nachtflug

N

Flugwegabweichung

LA

Lémschutzbe aufiragter fir den Flughafen Stuttgart 10.07.2014
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13. Erlauterung von Begriffen

Flugbewegung
Jeder Start und jede Landung werden als je eine Flugbewegung gezéhlt. Durchstartmandver
werden nicht als Flugbewegung erfasst.

Standard-Instrumentenabflug (SID)
Abflug eines Luftfahrzeuges auf einer dafiir festgelegten Abflugstrecke ausschlie3lich nach
Instrumenten- oder Radarfiihrung bzw. beides.

ILS-Anflug (Instrument Landing System)
Préazisionsanflug mit elektronischer Gleitweg- und Landekursfihrung.

Flugerwartungsgebiet

Navigatorischer Toleranzbereich entlang einer Abflugstrecke. Abweichungen kénnen verkehrs-,
witterungs- oder technisch bedingt sein. Ab Erreichen einer Flughéhe von 3.000 ft = 914 m
Uber Grund kénnen Propellerflugzeuge und ab einer Flughéhe von 5.000 ft = 1.524 m Uber
Grund kdnnen Jet-Flugzeuge das Flugerwartungsgebiet rechtméaliig verlassen.

Larmzeugnis nach ICAO Annex 16, Kapitel 3, 4 oder 10

Einstufung der Luftfahrzeuge nach internationalen Kriterien entsprechend ihrer Larm-Emission.
Moderne Luftfahrzeugbaumuster sind nach ICAO Annex 16 Kapitel 3, 4 (mindestens 10 dB(A)
leiser als Kapitel 3) oder 10 eingestuft. Altere und damit lautere Luftfahrzeugbaumuster sind
nach ICAO Annex 16 Kapitel 2 eingestuft und dirfen im zivilen Luftverkehr EU-weit nicht mehr
betrieben werden.

IFR / VER
IFR: Flugdurchfiihrung ausschlief3lich nach Instrumenten und Funknavigation.
VFR: Flugdurchfiihrung ausschlief3lich nach Sichtflugregeln.

EMS-Abflige
Abflige mit Hilfe des fir An- und Abflugverfahren modifizierten bordinternen INS -

Streckennavigationssystems (Tragheitsnavigation), welches diese Verfahren automatisch tber
das Flight Management System (FMS) nach den eingegebenen Daten ausfthrt.

Gerausch / Larm / Schall

Technische Geréate und Lebewesen erzeugen Gerdusche. Diese Gerausche haben keine
Tonhohe, da sie sich aus unendlich vielen Frequenzen zusammensetzen. Diese Frequenzen
sind unharmonisch und klingen entsprechend. Jedoch erst wenn ein Gerdusch stort, wird es
als Larm empfunden. Das Larmempfinden ist also subjektiv und somit kein physikalischer,
sondern ein medizinisch-psychologischer Begriff, der nicht messbar ist. Der Schall ist jedoch
messbar. Im weitesten Sinne ist er — als Horschall — jede Druck&nderung in einem Medium, die
das menschliche Ohr erreicht und ist somit eine objektiv-physikalische Groélie.

Leg
Energiedquivalenter Dauerschallpegel in der MalReinheit dB(A). Er beinhaltet die Haufigkeit,

den Maximalschallpegel sowie die Einwirkungsdauer der gemessenen Gerauschereignisse.

dB(A)

Malf fur bewertete Lautstarke, Bewertungskurven und Verwendung eines (A) — Filters, welcher
dem menschlichen Ohr am &hnlichsten ist.
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